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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

1. DATE GENERALE-Motivatia, scopul si obiectivele
expertizei tehnice
1.1 DENUMIREA LUCRARII

AMENAJARE INTERSECTIE DN 7/DN 76

1.2 BENEFICIAR

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE,A INFRASTRUCTURII RUTIERE SA

Prin
DIRECTIA REGIONALA DRUMURI SIPODURI-TIMISIOARA
Asocierea: Consultanta Pentru [rifrastructufi’ Terastre CONSIT S.A. si SVL PROEC
SRL RGA

cu DN 76 km 0+000, judetul Hunedoara, intersectie care trebuie sa asigure posibilitatea
virajelor de stanga in conditii de siguranta, prin amenajarea a doua sensuri giratorii , in
afara zonei de intersectie dintre cele doua drumuri nationale, amplasamentul fiind pe
unitatile administrativ —teritoariale Deva, Soimus si Vetel.

In acest sens,se propune amenajarea unei intersectii tip sens giratoriu, pentru
eliminarea celor doua puncte de intoarcere existente pe drumul national DN7 si

asigurarea unor conditii de siguranta pentru virajele de stanga, cu efect de ponderare a
traficului pe DN 7.

Sectorul de drum national DN7, se afla in administrarea DRDP Timisioara, fiind in
proprietatea Statului Roman prin Ministerul Transporturilo-CNAIR SA.

1.5 PRECIZARI

Raportul de expertizd se Tntocmeste in temeiul H.G. 925/20.11.1995, cu
modificarile si completarile ulterioare, privind Regulamentul de verificare si expertiza
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei si a constructiilor, precum si a cerintelor din
Legea 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii 10/1995 privind calitatea in
constructii cu completarile si modificarile ulterioare si anume conform Art .18, Aliniat 2:
w~Interventiile la constructiile existente se refera la lucrari de construire,
reconsfruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiala,
consolidare, reparatie, modificare, extindere, reabilitare termica, crestere a
performantei energetice, renovare majora sau complexa, dupa caz, schimbare de
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destinatie, protejare, restaurare, conservare, desfiintare totala. Acestea se
efectueaza in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic atestat”.

in conformitate cu Regulamentul de verificare si expertiza tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor, HG 742/2018, Art. 12:

(2) Concluziile 3i, dupa caz, solutiile si masurile de interventie propuse si fundamentate
de expertul tehnic in raportul de expertizi fehnica se insusesc de citre
proprietarul/administratorul constructiei gi stau la baza deciziei de interventie pentru
punerea in sigurantd a constructiei in scopul realizdrii cerintelor fundamentale aplicabile
sau desfiintarea acesteia, dupad caz. Expertui tehnic riaspunde, potrivit prevederilor
art. 26 alin. (3) si ale art. 30 din Legea nr. 10/1985, republicatd, cu completarile
uiterioare, pentru solutiile date.

Pentru intocmirea expertizei tehnice se va tine seama de urmatoarele documente:

- H.G. 766/1997 in completare cu H.G. 1231/2008 privind conducerea si
asigurarea calitatii in constructii;

- H.G. 807/2016 privind etapele de elaborare si continutului cadru al
documentatiei tehnico-economice;

- Indrumaterul pentru atestarea tehnico-profesionala a specialistilor cu
activitate in constructii, aprobat de MLPTL cu Ordinul nr.777 din
26.05.2003, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne, indicativ
CD 155-2001 si Normativ indicativ AND 540-2003

- Legea 196/2015 privind aprobarea Ordonantei Guvernului 7/2010 pentru
modificarea si completarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 43/197
privind regimul drumurilor;

- STAS 10144/1-90 — Strazi. Profiluri transversale. Prescrisptii de proiectare
- STAS 863 - 85 - Elemente geometrice ale traseelor

- STAS 10796/1,2,3 — Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea
apelor, rigole, santuri, casuri, drenuri. Prescriptii de proiectare.

- Ordinul  1296/2017(Ordinul  43/1998-abrogat) - Norme tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

- AND 600/2010 — Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe
drumuri publice

- Studiul geotehnic intocmit de catre S.C. INFRATECH CONSTRUCT S.R.L,,
din Municipiul lasi, pus la dispozitia experiului de catre Beneficiar

Expertiza tehnica va aprecia starea tehnic& a drummului national DN7 , in zona
sensului giratoriu propus de catre proiectant, punand in evidentd degradérile inregistrate
pe acesta si solutiile care trebuie avute in vedere la realizarea lucrérilor de amenjare a
sensului giratoriu , pentru asigurarea unui punct de intoarcere si ponderator de trafic.

Pentru realizarea expertizei tehnice s-a facut o examinare vizuali a suprafetei de rulare, a
modului de amenajare a scurgerii apelor pluviale, o apreciere cantitativd a degradérilor
carosabilului, a acostamentelor gi sistemului de captare si evacuare a apelor, a starii

&
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tehnice a sistemelor de semnalizare veriicala si orizontala, Tn vederea recomandarii unor
solutii de interventie asupra intersectiei in vederea amenajarii sensului giratoriu :

~AMENAJARE INTERSECTIE DN 7/DN 76~

Expertiza tehnica se efectueaza de catre expert tehnic IULIAN PANA, atestat
pentru cerinta esentiala Constructii Rutiere, Drumuri- Rezistenta mecanica si
stabilitate (A4), Siguranta in exploatare(B2), Igiena , sanatate si mediu(D), posesor
al Certificatului de atestare seria VD nr. 09619.

1.6 NECESITATEA S| OPORTUNITATEA EXPERTIZEI TEHNICE

Obiectivul general al Contractului il reprezinta asigurarea sigurantei circulatiei rutiere,

marirea confortului de deplasare, expleatarea pe termen mediu sat lung.

Cresterea fluentei traficului prin eliminarea conflictelor de circulatie si optimizarea fluxurilor
majore: Arad-Deva si Soimus-Deva.

Reducerea riscurilor de accidente prin separarea fluxurilor prioritare si eliminarea virajielor
de stanga.

Minimizarea impactului asupra mediului natural si consfruit prin utilizarea de solutii
eficiente si mai putin invazive.

Drumui nattonal DN 7 / DN76, se incadreaza in categoria drumurilor nationale, de clasa
tehnica 1l, iar prin modernizare si amenajarea intersectiei se va interveni asupra partii
carosabile (inclusiv scurgerea apelor) si a consclidarilor de pe fraseu.

Elementele geometrice ale traseului in plan vor fi revizuite si corectate astfel incat sa
respecte prevederile si cerintele din STAS 863-85, cu asigurarea incadrarii in normele
tehnice aplicabile pentru acest tip de lucrari. Configurarea geometrica a traseului si a
intersectiei va avea in vedere incadrarea, acolo unde este posibil, in limitele cadastrale
existente ale drumurilor nationale. In zonele in care, pentru realizarea solutiei tehnice
adoptate, este necesara ocuparea unor terenuri adiacente drumului national, lucrarile se
vor realiza pe baza procedurilor legale de expropriere pentru cauze de utilitate publica,
conform legislatiei in vigoare, astfel incat sa fie asigurata implementarea in conditii de
siguranta si functionalitate a amenaiarii intersectiei DN7 cu DN76.

Tronsonul de drum national DN7, aflat in zona intersectiei DN7, km 3844305 cu DN76 ,
km 0+000, prezinta o succesiune de curbe cu raze cuprinse intre 180 m si 400 m. La km
394+305 din DN7 se desprinde DN76 spre Soimus, in prezent intersectia la nivel este
amenajata in forma de ,T".



RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA AMENAJARE INTERSECTIE DN 7/DN 76
DN76, in zona intersectiei cu DN7, are trei benzi de circulatie care prezinta intre ele

diferente de nivel semnificative constand in:diferenta de nivel dintre banda de circulatie
care asigura relatia Deva-Soimus si banda de circulatie care asigura relatia Soimus-Arad

este de circa 5.27 m, iar intre DN7 si DN76 in zona virajului la stanga, diferenta de nivel
este de 1.00m.

Pe DN76, la km 0+100 exista un pod peste Raul Mures avand o panta de profil

longitudinal de aproximativ 3.68%, iar pe DN7 panta in profil longitudinal este de
aproximativ 6.00%.

Din punct de vedere al partii carosabile DN7, aredoua benzi de circulatie pe fiecare sens,

separate printr-un separator fizic, tip New Jersey, iar DN76 are o banda de circulatie pe
fiecare sens.

Prin caietul de sarcini, Beneficiarul, solicita revizuirea variantelor de proiect

intocmit de CESTRIN, prin amenajarea ‘intersectiei giratorii pentru asigurarea
punctelor de intoarcere pe DN7, in conditii de siguranta si confort din punct de
vedere al traficului rutier.

In acest sens, pentru etapa de proiectare a tipurilor de lucrari care se doresc
realizate, se impune intocmirea unei expertize tehnice, care sa reglementeze tipurile
de lucrari necesare.

2. DATE SIINFORMAT! FOLOSITE LA ELABORAREA EXPERTIZEI TEHNICE
2.1 ELEMENTE CARACTERSITICE GENERALE

Terenul existent aferent drumului national DN 7 si DN76, face parte din domeniul
public al statului, aflat in proprietatea Ministerului Transporturilor si a Infrastructurii si sunt
in administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A., prin
Directia Regionala de Drumuri si Poduri Timisoara.

Intersectia DN7 cu DN76 este amplasaté in judetul Hunedoara, la km 394+305 pe
DN7 si km 0+000 pe DN76, in proximitatea localitatilor Deva si Soimus. Aceasta are o
importanta sirategica in reteaua rutierd nationaid, servind fiuxuri de trafic regionaie si
locale.

Amplasamentul propus se caracterizeaza prin intersectia a doua fluxuri majore de
trafic, inciuzand legaturi de importanta regionald si nationald, fiind un punct strategic
pentru fluidizarea ftraficului si reducerea accidentelor rutiere. Accesibilitatea catre
autostrada A1 Orastie-Sibiu joacd un rol semnificativ in incdrcarea acestei intersectii,
generand provocari logistice pentru vehiculele comerciale si de pasageri.

Din punct de vedere urbanistic si de mediu, zona are constrangeri specifice,
inclusiv proximitatea raului Mures si a podului de ia km 0+100 pe DN 76.
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Obiectivul la care se refera prezenta documentatie tehnica este intersectia DN7 (km
394+305) cu DN76 (km 0+000), localizat in judetul Hunedoara.

Tronsonul de drum national DN7, aflat in zona intersectiei DN7, km 394+305 cu
DN76 , km 0+000, prezinta o succesiune de curbe cu raze cuprinse intre 180 m si 400 m.
La km 384+305 din DN7 se desprinde DN76 spre Soimus, in prezent intersectia la nivel
este amenajata in forma de ,T".

in prezent, in zona intersectiei analizate, accesui pe sectorui de autostrada Orastie-
Sibiu, precum si descarcarea acesteia se desfasoara cu dificultate.

in zona intersectiei cu DN7, are trei benzi de circulatie care prezinta intre ele
diferente de nivel semnificative si anume:

- diferenta de nivel dintre banda de circulatie care asigura relatia
Deva-Soimus si banda de circulatie care asigura relatia Soimus-
Arad este de circa 5.27 m;

- intre DN7 si DN76 in zona virajului la stanga, diferenta de nivel este
de 1.00m.

Pe DN76, la km 0+100 exista un pod peste Raul Mures avand o panta de profil
longitudinal de aproximativ 3.68%, iar pe DN7 panta in profil longitudinal este de
aproximativ 6.00%.

Pentru accesul pe autostrada A1 Orastie —Sibiu{pentru vehiculele cu originea vest,
catre Arad)precum si peniru iesirea dinspre auiosirada(peniru vehicuieie cu originea este,
catre Deva) traficul utilizeaza in prezent doua puncte de intoarcere. Acestea genereaza
manevre suplimentare, avand ca efecte negative:

- cresterea riscului de aparitie a accidentelor, avand in vedere
debitele de trafic ridicate, precum si vitezele de circulatie relativ
mari;

- cresterea duratelor de parcurs;
- reducerea fluentei circulatiei, datorita prezentei punctelor de conflict;
- impact negativ asupra mediului construit, urmare a surplusului de
emisii poiuanie.
Intersectia expertizata prezinta fluxuri ridicate de trafic, intersectia deservind:

- traficul de lunga distanta, pe relatia centrul tarii-vest, care utilizeaza
drumul national DN7

eonlombiiboa dn l--afb-. A tin“} P~ tmnl braris membeas 1 vimed wrsmbaioaned P N
- feigaiihec © Udile LT LU Cenilrla w@nii caue Luyvy, veniCuis Carg voi

utiliza autostrada

- traficul pe relatia Deva-Arad, care utilizeaza drumul national DN76;
- traficul local generat de obiectivele de interes din zona.
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3

Soimus

Fig.1 - Plan de incadrare in zona
Prioritatile care au evidentiat necesitatea realizarile investitiei sunt:

- Reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

- Crearea unor puncte de intoarcere in conditii de siguranta si confort pentru
realizarea virajelor de stanga din zona intersectiei;

- Evitarea congestionarii traficului;
- Asigurarea unei circulatii fluente;

- Ponderea traficului la intrarea in localitatile Deva si Mintia.

2.2 STUD!II TEREN

Pentru intocmirea expertizei tehnice si a proiectului iehnic se vor efectua efectua studii
topografice cat si studii geotehnice.

In cadrul studiul topografic, se va efectua ridicare detaliata a sectorului de drum ce
urmeaza a fi amenajat cu sens giratoriu, indicandu-se pe langa elementele drumului
propriu zis si limitele de proprietate, retelele electrice din zona, sistemul de scurgere al
apelor si accesele la proprietati.

In cadrul studiului geotehnic se vor realiza sondaje geotehnice avand ca scop stabilirea
urmatoarelor elemente:

- conditiile geotehnice ale terenului de fundare din amplasament

10
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- succesiunea straturilor cale alcatuiesc sfructura drumului si a terenului de
fundare

- sensibilitatea la inghet si adancimea maxima de inghet

- incadrarea terenului in categoriile prevazute in reglementarile tehnice
specifice privind lucrarile de terasamente

- caracteristicile fizico-mecanice pe categorii de straf;

- adancimea maxima de inghet;

- incadrarea lucrarii in zona seismica si in categoria geotehnica;

- alte conditii speciale.

2.3 RAPORT GEOTEHNIC

Clima judetului Hunedoara este una temperat-continentald moderat, cu influente submontane si
montane, datoritd reliefului variat, care include munti, dealuri si depresiunile din Valea Muresuiui si
Valea Jiului. Caracteristicile climatice difera semnificativ intre zonele joase si cele Tnalte, fiind
influentate de altitudine, expunerea reliefului si circulatia maseler de aer.

Temperaturile

Zona joasd (Valea Muresului si Valea Jiului):

¢ Temperatura medie anuali este de aproximativ 9-10°C.

e Verile ide, cu temperaturi medii de 20-22°C, iar maximele pot depasi 30°C
in zilele caniculare.

* lernile sunt blande in depresiunile joase, cu temperaturi medii de -2°C pani la
0°C, insa episoadele de ger pot aduce minime sub -15°C.

Zona montana:

o [n Muntii Retezat, Parang sau Sureanu, temperatura medie anual scade sub 2-
4°C.

* lernile sunt lungi si reci, cu temperaturi care pot coborf sub -20°C, iar vara, valorile
medii nu depasesc 10-12°C, oferind un climat racoros.

Precipitatiile

Cantitatea totald anuala:

» Precipitatiile medii anuale variaza fntre 600-800 mm Tn zonele joase si pot depasi
1.200 mm in zonele montane inalte.

* Cele mai ploioase luni sunt mai si iunie, tnsotite frecvent de furtuni si descarcari
electrice.

e larna, precipitatile cad predominant sub form& de zdpadd in munti, stratul de
zépada atingadnd grosimi considerabile, mai ales in Retezat si Parang, unde
poate persista pana la Inceputul verii.

Vanturile sunt moderate Tn zonele joase, cu viteze medii de 2-4 m/s, Insa devin puternice
pe crestele montane, depasind 10-12 m/s. Directiile predominante sunt din nord-vest si vest,

11
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aducénd mase de aer umed, iar vanturile de sud-vest, mai calde, influenteaz topirea zapezii. In
munti apar frecvent vanturi de tip foehn si viscole Tn timpul iernii.

Din punct de vedere tehnic, raionarea climaticd a teritoriului national, Tncadreazi
amplasamentul studiat in urméatoarele zone:

-

-
P
-

-

Figura 2. Harta Chimaticd a Romdniei
- presiunea de referintd dinamicé a vantului, mediata pe 10 minute qs = 8.4kPa, conform CR 1-
1-2012 ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”;

- valoarea caracteristicd a incdrcdrii din z3pad3 pe sol sgx= 1.5kN/m?, conform CR 1-1-3/2012

»Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor.”

Figura 3. Valori caracteristice ale presiunii de referingd dinamice a vintului, gb avdnd 50 de ani
interval mediu de recurenfd / Zonarea valorii caracteristice a fincdredrii din zdpadd pe sol

Adéncimea maxima de inghet se considerd a fi 0.80 + 0.90m de la cota terenului natural
sau amenajat, conform STAS 6054-77.

Figura 4. Harta cu addncimile de inghet

C]

Yy,

HHHEN

his
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Date geotehnice generale

Din studiile geotehnice realizate pentru constructiile existente din vecinidtate, din
hartile de zonare geotehnica din amplasament sau din vecinatate, din arhivele existente
reiese ca amplasamentul investigat nu se incadreazd in zonele de raspandire a
pamanturilor cu umfiari si contractii mari sau a pamanturilor sensibile la umezire.

Date seismoiogice

Conform reglementarii tehnice “Cod de proiectare seismica — Partea 1
Prevederi de proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de
vérf a accelera’;iei terenului pentru proiectare, in zona localitdti Deva, judetul

oara pentru evenimente seismice avand intervaiul mediu de recurentd IMR = 225
ani, are urmatoarele valori:

[,,,,A,,, I < SR - R N S~ B S < R~ I e -

-~
.

NN/ /d

Jiz . | ams —— |
[ — ‘ —

Figura 6. Zonarea valovii de virf a accelerafiei teremului pentru proiectare cutremure avind
IMR 225 de ani s5i probabilitate de depdsive de 20% in 50 de ani / Zonarea teritoriului
Romdniei in termeni de perioadd de control (colf), Tc a spectrului de rdspuns

Pericada de control (colt) TC a spectrului de raspuns reprezintd granita dintre zona de

valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze
relative. Pentru zona siudiatd perioada de colt are valoarea 0.7sec.

Istoricul amplasamentului si situatia actuala

Tronsonul de drum national DN 7, aflat Tn zona intersectiei DN 7 km 394+305 cu
DN 76 km 0+000, prezintd o succesiune de curbe cu raze cuprinse intre 180 m si 400
m. La km 394+305 din DN 7 se desprinde DN 76 spre Soimus; In prezent interseciia ia
nivel este amenajata in forma de “T".

DN 76, in zona intersectiei cu DN 7, are trei benzi de circulatie care prezinta intre
ele diferente de nivel semnificative constand in: diferenta de nivel dintre banda de

circulatie care asigurd relatia Deva-Soimus si banda de circulatie care asigura relatia
Soimus - Arad este de circa

5.27 m, iar intre DN 7 si DN 76 in zona virajului la stdnga, diferenta de nivel este
de 1.00 m.
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Pe DN 76 la km 0+100 existd un pod peste raul Mures avand o pantd in profil
L de aproximativ 3.66%, iar pe DN 7 panta in profil |

aproxlmatl v 6.00%.

ongitudinal este de

Din punct de vedere al partii carosabile DN 7 are doua benzi de circulatie pe fiecare

sens, separate printr-un separator fizic (parapet rigid din beton, tip New Jersey), iar DN 76
are o banda de circulatie pe fiecare sens.

Structura rutierd existentd este o structurd supld cu imbriciminte asfaltica si
fundatie din piatra sparta si balast.

Apele pluviale sunt colectate si evacuate n lungul drumului prin intermediul
santurilor pereate, dispuse de o parte si de alta a lui DN 7, cat si a lui DN 76, in zona
intersectiei.

in vederea eliminrii riscului de accidente rutiere, a realizarii posibilititii intoarcerii
vehiculelor in sigurantd si realizarea accesului ia proprietitile aflate adiacent drumurilor
nationale este prevazutd reamenajarea intersectiei.

Stratificatia primara pusa in evidenta

Din forajul geotehnic au fost prelevate probe tulburate si netulburate, care au fost
analizate in laborator evidentiind urmatoarea stratificatie:

Investigatii Adincimea Grosime : . : o
geotehnice Strat stratului strat Digxenlereiitologics
1 _1.80m 1.80m Umpluturi din resturi de materiale de constructii si
sol vegetal
9 3.70m 1.90m Argild prafoasd maronie cy'plastlclta-te medie, tare cu
compresibilitate medie
Forai FOI Argild cenusiu-maronie cu intercalafii grezoase si
1 3 -8.20m 4.50m filme de nisip, cu plasticitate mare, plastic
véirtos/vartoasi cu compresibilitaie medie
4 -11.00m 2.80m Nisip mediu, galben-maroniu, uscat, indesat
5 -12.00m 1.00m Nisip mediu cu pictris galben-maroniu
6 -15.00m 3.00m Roci de bazi alcatuitd din gresie cenusie compacti
1 -1.50m 1.50m Umpluturi din resturi de materiale de constructii si
sol vegetal
Argild prafoasd maronie cu plasticitate medie, plastic
Foraj F2 2 =SS0 3.89m vértos/vértoasa cu compresibilitate medie
3 -7.30m 2.00m Nisip mediu, galben-maroniu, uscat
4 -10.00m 2770m  Pietrig mediu cu nisip cenusiu cu fragmente prezoase
5 -12.00m 2.00m Roci de bazi alcituitd din gresie cenusie compacti
1 .00m 2.00m Umpluturi din resturi de materiale de constructii si
5ol vegetal
Foraj F03 Argild prifoasi maronie cu fragmente grezoase, cu
2 -3.50m 1.50m plasticitate medie, plastic vértos/vartoasi cu
compresibilitate medie
3 _8.00m 4.50m Argild maronie cu plasticitate mare, plastic

vértos/vértoasd cu compresibilitate medie
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AMENAJARE INTERSECTIE DN 7/DN 76

Nisip mediu, galben-maroniu, uscat
Pietris mediu cu nisip cenusiu cu rare intercalatii de
pietrig
Umplutari din resturi de materizle de construetii i
sol vegetal
Argild maronie cu rare intercalafii de pietris, cu
plasticitate mare, plastic consistent/i cu
compresibilitate mare
Nisip mediu cu pietrig maroniu
Nisip argilos cenugin cu fragmente grezoase, cu
plasticitate redusa, plastic moale
Argild nisipoasi cenugie cu plasticitate medie, plastic
consistent/3 cu compresibilitate mare, cu intercalatii
de pietris si nisip mediu de la 6.50m
Nisip mediu cenugiu cu intercalati de pietriy, umed
Pietris mediu cu nisip cenusiv, cu fragmente de roci
alterati
Umplutori din resturi de materiale de construetii i
sol vegetal
Arpgild prafoasi maronie, cu plasticitate medie,
plastic virtos/virtoasi cu compresibilitate medie
Nisip mediu, galben-maroniu, uscat, indesat
Nisip mediu cu pietrig galben-maronin
Roch de bazi alcituitd din gresie cenusie compacti
Umpluturi din resturi de materiale de consiructii si
sol vegetal
Argild prifoass maronie cu intercalafii grezoase si
filme de nisip, cu plasticitate medie, plastic
vértos/virtoasa cu compresibilitate medie
Argila cenugiu-maronie, cu plasticitate mare, plastic
virtos/virtoasd cu compresibilitate medie
Nisip mediu cu pietris galben-maroniu
Pietris mediu cu nisip cenusiu cu intercalatii
grezoase si filme de nisip
Roci de bazi alcéituitd din gresie cenusie compacti
Umpluturi din resturi de materiale de construetii §i
sol vegetal
Argild maroniu-cenusie cu rare intercalatii de pietris,
cu plasticitate mare, plastic consistent/a cu
compresibilitate mare
Nisip medin cu pietrig maroniu cu lentile argiloase
Nisip argilos cenusiu cu rare intercalatii de pietris, cu
plasticitate redusi, plastic moale
Argild nisipoasa cenugie cu rare intercalatii de
pietris, cu plasticitate medie, plastic consistent/d cu
compresibilitate mare
Umpluturi din resturi de materiale de constructii si
sol vegetal
Argild maroniu-cenusie cu rare intercalafii de pietris,
cu plasticitate mare, plastic consistent/3 cu
compresibilitate mare
Nisip mediu cu pietrig maroniu cu lentile argiloase
Nisip argilos cenusiu cu rare intercalafii de pietris, cu
plasticitate redusd, plastic moale
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Argili nisipoasé cenugie cu rare intercalatii de

5 -5.00m 0.70m pietris, cu plasticitate medie, plastic consistent/a cu
compresibilitate mare
1 5 50m 2.50m Umnpluturi Qm resturi de m_aterlale de constructii,
_ pietrig cu nisip si sol vepetal
Foraj FDO3 Argila prafoasi maronie cu rare intercalatii grezoase,
2 -5.00m 2.50m cu plasticitate medie, plastic vértos/vértoaséa cu
compresibilitate medie
1 -0.30m 0.30m Sol vegetal
Argild maronie cu intercalatii grezoase, calcaroase si
, 2 -4.50m 4.20m filme de nisip, cu plasticitate mare, plastic
Foraj FIDO4 vartos/vartoasi cu compresibilitate medie
3 -5.00m 0.50m Pietris mediu cu nisip maroniu cu mte}'c.alatn
grezoase, calcaroase gi filme de nisip
1 -0.50m 0.50m Sol vegetal
. Argild maronie cu plasticitate mare, plastic
Box i TNIS 2 =S Z.80m vartos/vértoasd cu compresibilitate medie
3 -5.00m 1.70m Pietris mediu cu nisip maroniu

incadrarea straturilor geotehnice

in urma analizei terenului din amplasament, se poate concluziona ci
padmaéntul de fundare constituit din:

Argila cenusiu-maronie cu intercalatii grezoase si filme de nisip, cu
plasticitate mare, plastic vartos/virtoasda cu compresibilitate medie este
un teren bun; acesta se incadreaza in categoria pamanturilor fine cu |P>20%:
argile nisipoase, argile prafoase si argile, avand e<1.1 si IC>0.75, in conditiile
unei stratificatii practic uniforme si orizontale;

Argild prafoasd maronie cu plasticitate medie, tare cu compresibilitate
medie este un teren bun; acesta se incadreaza in categoria pamanturilor fine
cu IP>20%: argile nisipoase, argile prafoase si argile, avand e<1.1 si IC>0.75,

n conditiile unei stratificatii practic uniforme si orizontale;

Nisip mediu cu pietrig galben-maroniu este un teren bun; acesta se
incadreaza in categoria pamanturilor nisipoase, inclusiv nisipuri prafoase,
indesate, in conditiile unei stratificatii practic uniforme si orizontale;

Umpluturi din resturi de materiale de constructii si sol vegetal este un teren
dificil; acesta se incadreazd in categoria umpluturi din pdméant executate
necontrolat cu o vechime sub 10 ani;

Pietris mediu cu nisip cenusiu cu fragmente grezoase este un teren bun;
acesta se Tncadreazad in categoria blocuri, bolovanisuri si pietrisuri, continand
mai putin de 40% nisip si mai putin de 30% argild, Tn conditile unei stratificatii
practic uniforme si orizontale (avand inclinarea mai mica de 10%);

Argila nisipoasd cenusie cu rare intercalatii de pietris, cu plasticitate
medie, plastic consistent/d cu compresibilitate mare este un teren mediuy;
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acesta se incadreaza in categoria pamanturilor fine cu IP>20%: argile
nisipoase, argile prafoase si argile, avand e<1.1 si 0.5<IC<0.75, in conditiile
unei stratificatii practic uniforme si orizontale;

* Nisip argilos cenusiu cu rare intercalatii de pietris cu plasticitate redusi,
plastic moale este un teren difici; acesta se incadreaza in categoria
pamanturilor fine avand 1C<0.5.

Recomandari cu caracter orientativ cu privire la sistemul de fundare a
sistemului rutier

Conform temei de proiectare primita de la beneficiar, pe amplasament se
preconizeaza amenajarea intersectiei DN7 / DN 76, judetul Hunedoara, UAT Deva,
Soimus si Vetel. Sistemul constructiv va fi adoptat de proiectantii de specialitate in baza
temei de proiectare, a certificatului de urbanism si prevederilor prezentului studiu.

Conditiile hidrologice ale complexului rutier vor fi considerate defavorabile. Exist3
posibilitatea infiltrarii apelor din precipitatii in corpul sectorului de drum investigat.

in etapa de proiectare in functie de necesarul de capacitate portantd la nivelul
drumului, se va stabili daca se impune decopertarea zestrei existente, respectiv refacerea
intregii fundatii de drum. Refacerea terasamentului se poate face numai dupa
indepartarea pdméntului vegetal de protectie (daca este cazul), sau a terenurilor moi
intélnite pe aliniament. Aceste tipuri de padmanturi trebuie obligatoriu indepartate, deoarece
pot conduce ia deformatii ale lucrérilor de terasamente.

Dimensionarea staturilor proiectate se va calcula de catre proiectant pe baza
caracteristici- lor structurii existente, tipul pamantului din terenul de fundare, respectiv
conditiile de exploatare hidrologice si climatice (in conformitate cu PD177-2001 respectiv
AND  550-99). Structura rutierd proiectatd se va verifica la actiunea de inghet-dezghet
conform STAS 1709/1-90 si STAS 1709/2-90, cu luarea in considerare a valorilor de trafic
caracteristice sectorului de drum investigat.

In functie de capacitatea portanta necesara si asigurarea Tnaltimii straturilor si
substraturi- lor de rezistenta, se recomanda compactarea substraturilor pana la un grad
minim de compactare de 98% si/fsau completarea cu material granular (balast).

inainte de realizarea umpluturilor suprafata terenului va fi amenajata cu o panta de 1-
1.5%, pentru a asigura scurgerea apelor din precipitatii. Acestea se vor realiza cu material
necoeziv, granular cu caracteristici bune de compactare, stabilite prin caietele de sarcini la
nivel de proiect.

Sistematizarea elementelor geometrice n plan, profil longitudinal si  profil
transversal, conform prevederilor normelor tehnice, pe amplasament au fost identificare
numeroase zone in care apa balteste sau in imediata vecinitate a acestuia, fapt ce
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conduce la degradarea terenului de fundare. La realizarea de santurilor si rigolelor,
proiectantul trebuie sa efectueze o analiz3 foarte atentd a colectarii si evacuarii apelor.

S

Pe timpui intregii perioade de executie si de exploatare se va acorda o atentie
deosebitd conservarii umiditdtii naturale pe cuprinsul intregii zone active de sub sistemul
rutier nou proiec- tat. Suprafata sapaturilor se va compacta fhainte de asternerea primului

strat de rezistentd. Pentru materialels puse In operd se vor stabili In prealabil

of o her 1 RA

caracteristicile de compactare prin Tncercarea Proctor modificat,

Din punct de vedere al calitdtii ca materiale pentru terasamente (in conformitate cu
AND 530-2012, respectiv STAS 2914-84 — Lucréri de drumuri. Terasamente. Conditii
tehnice generale de calitate) pamanturile interceptate in foraje se Tncadreazi la pamanturi
de 1b-4b (calitatea buna- mediocra).

incadrarea lucririi intr-o anumité categorie geotehnica sau a partiior din lucrare
in diferite categorii geotehnice

Incadrarea terenului Terenuri bune-dificile 2-6
Apa subteranii Cu epuizmente normale 2
Categoria de importanti ~ Normala 3
Vecinatiti Féra riscuri i
Acceleratia terenului pentru proiectare a(g) 1

TOTAL ' 9-13

Categoria geotehnici 1-2

Categoria geotehnica 1 include doar lucrdrile mici si relativ simple, pentru care este
posibil s& se admitd c& exigentele fundamentale vor fi satisfdcute folosind experienta
comparabild dobandita si investigatiile geotehnice calitative si pentru care riscurile pentru
bunuri si persoane sunt neglijabile.

Metodele Categoriei geotehnice 1 sunt suficiente doar in conditii de teren care, pe
baza experientei comparabile, sunt recunoscute ca fiind suficient de favorabile, astfe! Tncat
53 se poata utiliza metode uzuale in proiectarea si executia lucrdrilor.

Categoria geotehnica 2 include tipuri conventionale de lucrari si fundatii, fara riscuri
majore sau conditii de teren si de solicitare neobisnuite sau exceptional de dificile.

Lucrarile din Categeoria geotehnicd 2 impun obtinerea de date cantitative si
efectuarea de calcule geotehnice pentru a asigura satisfacerea cerintelor fundamentale. In
schimb, pot fi utilizate metode uzuale pentru incercarile de laborator si de teren si pentru
proiectarea si executia lucrarilor.

'

Recomanddri constructive si de sistematizare a terenului

Elementele de constructii situate sub cota terenului amenajat se vor hidroizola in
concordanta cu exigentele impuse spatilor situate sub aceasta cota cu respectarea
normativului NP 040/2002 — Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea
hidroizolatiilor la cladiri.
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Sapaturile cu inaltimea H < 3.00m se vor realiza conform Normativ C169/88.
Sapatura cu pereti in taluz se poate
urmatoarelor:

realiza in orice fel de teren cu respectarea

o sdpatura sd nu rdmana deschisd mai mult timp;
e tangenta unghiului de inclinare fatd de orizontala formata intre fnaitimea si ldtimea
sapaturii sa nu depaseasca urmatoarele valori:

o umpluturi -tgB=h/b=1/125

nisip argilos —tg = h/b = 1/0.67
argila nisipoasa — tg @ = h/b = 1/0.67
argila —tg p = h/b = 1/0.50

o loess—1tg B =h/b=1/050

Sapaturile cu Tndltimea de H> 3.00m se vor realiza respectand prevederile
normativului  NP120-2014 Normativ privind cerintele de proiectare, execufie si
maonitorizare a excavatiilor adanci in zone urbane.

c O C

in cazul terenurilor sensibile la actiunea apei sdpatura de fundatie se va opri la un

nivel superior cotei prevazute in proiect, astfel:

+ pentru nisipuri fine 0.20. 0.30 m;

= pentru pamanturile argiloase 0.15. 0.25m;
e pentru pAmanturile sensibile la umezire 0.40. 0.50 m.

Umpluturile ce se vor realiza cu pamant sortat, atestat, de preferinta argila
prafoasa-praf argilos (material local) dispuse in straturi elementare de 20cm, care se vor
compacta mecanic cu pante usoare spre exteriorul constructiei. Inaintea punerii in
lucru a pamantului folosit la umpluturi, acestuia i se va determina umiditatea optimé de
compactare conform STAS 1913/13-

Compactarea se va considera realizata la atingerea unui grad de compactare mediu de 92
% conform Normativ C 56/02.

Pe pericada de executie cat si In timpul exploatarii constructiilor, se vor adopta
obligatoriu masuri specifice pentru protejarea terenului contra umezirii, astfel:

+ Sistematizarea verticald si in plan a amplasamentului pentru asigurarea
colectdrii si evacuarii rapide catre un emisar a apelor din precipitatii, prin
prevederea unor pante de minimum 2 %; se va realiza initial sistematizarea
necesard pentru lucrdrile de executie, urmand ca celelalte lucrdri de
sistematizare sa se termine odatd cu punerea in functiune a obiectivului; Tn
cazul platformelor de constructii pe terenuri cu pante mai mari de 1:5, se vor
prevedea masuri de protectie impotriva apelor care se scurg de pe versanti,
prin santuri de garda a céror sectiune sa asigure scurgerea debitului maxim
al apelor meteorice; platformele de constructie situate pe versanti se vor
nivela in terase cu pante de maximum 1:1, care se vor proteja prin diferite
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solutii tehnologice (brazde, inierbare, imbracidminti din materiale locale,
genginfpﬁr_‘e etr_':_);

= Wi L A= A

+ Colectarea si evacuarea rapidd a apei din precipitati pe toatd durata
executiei sapdturilor prin amenajari adecvate (pante, puturi, instalatii de
pompare etc.); in situatia in care la cota de fundare se constatd existenfa
unui strat de pamant afectat de precipitatii, acesta va fi indepéartat imediat
inainte de turnarea betonului;

« Evitarea stagndrii apelor Tn jurul constructiilor, atat in perioada executiei cat si
pe toatd durata exploatdrii, prin amenajarea unor lucrari adecvate (pante
corespunzatoare, rigole). O ateniie deosebitd se va acorda rostului dintre
trotuar si cladire care se va etanga cu mastic bituminos si se va urmarii
mentinerea acestei etanseitati pe toata durata de exploatare a constructiei.

3. SITUATIA EXISTENTA

Tronsonul de drum national DN7, aflat in zona intersectiei DN7, km 394+305 cu DN76 , km
0+000, prezinta o succesiune de curbe cu raze cuprinse intre 180 m si 400 m. La km
394+305 din DN7 se desprinde DN76 spre Soimus, in prezent intersectia la nivel este
amenajata in forma de , T.

DN786, in zona intersectiei cu DN7, are trei benzi de circulatie care prezinta intre ele diferente
de nivel semnificative constand in:diferenta de nivel dintre banda de circulatie care asigura
relatia Deva-Soimus si banda de circulatie care asigura relatia Soimus-Arad este de circa

5.27 m, iar intre DN7 si DN76 in zona virajului la stanga, diferenta de nivel este de 1.00m.

Pe DN76, la km 0+100 exista un pod peste Raul Mures avand o panta de profil longitudinal
de aproximativ 3.68%, iar pe DN7 panta in profil longitudinal este de aproximativ 6.00%.

Din punct de vedere al partii carosabile DN7, are doua benzi de circulatie pe fiecare sens,

separate printr-un separator fizic, tip New Jersey, iar DN76 are o banda de circulatie pe
fiecare sens.

Pentru accesul pe autostrada A1 Orastie —Sibiu(pentru vehiculele cu originea vest, catre
Arad)precum si pentru iesirea dinspre autostrada(pentru vehiculele cu originea este, catre
Deva) traficul utilizeaza in prezent doua puncte de intoarcere, conform planului de mai jos.
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Amenajarea celor doua sensuri giratorii din solutia initiala revizuita Cestrin , conform caietului
de sarcini, se realizeau pe DN7 la km 3934420, pe actuala a pozitie a punctului de
intoarcere pe DN 7, spre directia Arad(dupa iesirea din localitatea DEVA, respectiv la km
365+400, inainte de intrare in localitatea Mintia, in zona de trecere de la 4 benzi la doua
benzi, in dreptul complexului avicol.

in zona km 394+305, unde este amplasata intersectia dintre DN7 cu DN76, drumu! national
DN7, este la profil de de 4 benzi, cu separator median din parapet tip New Jersey, starea

tehnica a drumului este mediocara, stratul de rulare prezinta fisuri, crapaturi colmatate,
interventii la nivelul stratului de uzura, cu sistemul de scuregre al apelor pluviale deficitar,
drumul fiind in zona de paralelism cu calea ferata, avand o bretea directa catre DN 76, o

bretea blocata din DN 76 de viraj spre stanga spre Deva si o bretea directa catre Mintia
dinspre DN786.

Starea tehica a drumului national DN 76 este mediocra, stratul de uzura prezinta degradri
specifice, reparatii succesive, sistemul de scurgerea apelor deficitar, fiind necesara
amenajarea unei intersectii care sa asigurea toate relatiile de trafic.

Pe drumul national DN7 conform informatiilor din studiul geotehnic este urmatoarea
structura rutiera:

- 16-20 cm straturi asfaltice
- 30-40 cm straturi de fundaiie din piatra sparta/baiast
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o imbunatatire a conditiilor de transpoit gi siguran{a a circulatiei Tn zona, reducerea fimpilor
de asteptare in intersectie pe bratele secundare(drumurile de exploatare) precum si
reducerea semnificativa a riscului de producerea accidentelor rutiere | asigurarea unui punct
de intoarcere cu rol de ponderator de trafic.

Exemplificare situatia existenta in intersectie

Fig. 1-Vedere pe DN 7 directia spre localitatea Mintia, zona de intersectie cu DN76

Fig. 2- Vedere pe DN 7 directia spre spre DN76, zena de intersectie cu drum local stanga
DN7
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Fig. 4- Vedere pe DN 76 directia spre DN7 zona de intersectie cu cele 3 bretele din care
bretea spre Deva la stanga blocata
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Avand in vedere valorile crescute de trafic pe drumul principal DN7/DN76 catre A1,
or directe de stanga in si din DN76, se impune cu prioritate, amenajarea unei
intersectii tip sens giratoriu in zona intersectiei , conform solutiei acceptate de Beneficiar in
anul 2025, reducand astfel numarul de conflicte intre autovehicule rezultate ca urmare a
virgjelor de stanga de pe DN76, asigurand un punct de intoarcere, avand ca efect si
ponderarea fraficului in zona intersectiei precum si eliminarea aglomerarilor de trafic in
interiorul localitati Deva si Mintia, datorita distantelor parcurse suplimentar pentru

asigurarea intoarcerilor pentru realizarea virajelor de stanga spre DN76 si autostrada Sibiu —
Arad. '

4. MASURI PROPUSE DE AMENAJARE A INTERSECTIE

Prin proiect se va urmari eliminarea virajului de stanga pe relatia Soimus-Deva(DN76-DN7), al
intersectiel existente si amenajarea sensului giratoriu in zona intersectieie existente conform
solutiei acceptate de catre DRDP Timisioara, in locul intoarcerilor existente pe DN7, km
393+420, in apropiere de Deva, respectiv km 395+400, in dreptul complexului avicol, spre
Arad.

Intersectiile giratorii asigura un grad sporit de securitate a traficului fata de alte tipuri de
amenajari la nivel deoarece sunt usor recunoscute de la distanta, asigura o reducere a vitezei

in traversarea intersectiei si elimina in totalitate toate incrucisarile intre vehicule, reducand

¥ ILERI

blocarii intersectiei.

Cresterea traficuiui, cat si sporirea sigurantei in circulatia
inconveniente prin realizarea elementelor constructive
amenajari care va conduce la:
- Realizarea unui confort pentru participantii la tra
- sporirea sigurantei circulatiet;
- sporirea capacitatii de circulatie prin marirealfl
- reducerea numarului da accidente;

- ponderarea traficului in special la intrarea in localitatii;

Conditiile optime pentru exploatarea intersectiei la parametrii impusi pentru circulatia rutiera
vor fi realizate prin respectarea unor principii de baza in proiectare gi executie cum ar fi:
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- corelarea elementelor geometrice ale traseului, cu principalii parametri de trafic
(viteza de circulatie, componenta traficului, clasa tehnica);

- asigurarea unei capacitati de circulatie optime:

- asigurarea capacitatii portante a structurii rutiere;

- reducerea poluarii fonice, chimice si fizice;

- cresterea siguraniei circulatiei si asigurarea unui confort sporit.
Proiectarea in plan, a profilului longitudinal si a profilelor transversale se vor efectua conform
STAS 863 — 85, STAS 10144/3 - 91, STAS 10144/1 — 90 si AND 600/2010 — Normativ pentru

amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice.

* Amenajarea intersectiei in plan

In cadrul expertizei tehnice se propune amenajarea a unei intersectii giratorii, in locul
intoarcerilor existente pe DN7, km 393+420, in apropiere de Deva, respectiv km 395+400, in
dreptul complexului avicol, spre Arad in zona intersectiei DN7 cu DN786.

Sensul giratoriu va avea urmatoarele elemente geometrice minime in conformitate cu
Normativul AND -600- Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice
dupa cum urmeaza:

» Raza interioard Ri = minim 9,00 m;

» Raza extericard Re = minim 20.0m;

» Raza de racordare la intrare Rint = 25,0 + 30,0 m;

» Raza de racordare la iesire Ries = 25,0 m;

* Latimea partii carosabile pe calea inelara Weirc =2x 5,50 m:
¢ Latimea pariii carosabile la intrare Wint = 4,00 m;

« Latimea partii carosabile la iesire Wies = 4,50 m;

e Supralargirea la interior S1 = 2,00 m;

Razele de racordare la intrare in intersectia giratorie se vor stabili in functie de raza
interioara a intersectiei giratorii si de viteza de circulatie care urmeaza a fi reglementata.

Se vor realiza insule separatoare denivelate la fiecare intrarefiesire din sensul
giratoriu.

Benzile de circulafie vor fi marginite de acostamente de 1.50 din care 0.75m sunt
benzile de incadrare.

Se vor amenaja benzi directe cu latimea de minim 4.0 m, in afara sensului giratoriu
pe relatia Mintia ~Deva si relatia Deva ~DN76, iar in sensul giratoriu va intra cate o singura
banda pe sens din DN7.

Insulele denivelate vor fi incadrate de borduri mari prefabricate din beton, cu
dimensiunile 20x25x50cm, pe fundatie din beton clasa C12/15. Acestea vor fi amenajate

cu pavele prefabricate din beton sau inierbate.
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Capacitatea limita a sensurilor giratorii este data de limita supericara a columului de
trafic de incarcare(suma volumului de conflict de pe calea inelara in dreptul accesului si.a
volumului de intrare de pe accesul respectiv). Nu se recomanda sensuri giraterii cu mai
mult de trei benzi pe calea inelara.

Se va avea in vedere inscrierea lucrarilor proiectate in ampriza existenta a DN7,
fara a afecta zona caii ferate CF 200 Deva —Arad(km 393+420), prin devierea DN7 spre
stanga, si executia lucrarilor de sustinere cu structuri de sprijin  fundate direct/ indirect,

daca este cazul , dimensionate corespunzator.

¢ Amenajare in profil longitudinal

Profilul longitudinal al DN 7/DN76 are declivitdti cuprinse intre #
in vedere pentru amenajarea intersectiei dintre DN7 si DN76 de
longitudinal pentru Vp=50 km/h sa nu depaseasca valoarea de 6
cu normativ AND 600/2010.

* Amenajare in profil transversal

in profil transversal drumu! national in zona intersectiei va fi amenajat cu doua
benzi de circulatie cu latimea de 4.0/4.50 m pentru sensul de intrarefiesire din zona
intersectiei, iar pe bretele directe in afara sensului giratoriu [atimea minima de 4.00 m
pentru fiecare banda, iar separarea sensurilor de circulatie se va realiza prin insule
denivelate , incadrate de borduri 20x25 cm.
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Propunere amenajare sectiune transversala sens giratoriu

Supralargirea la interior se va amenaja din:
» 10,0 cm pavele autoblocante;

¢ 4 cm mortar de ciment M100;

o 20 cm strat de beton de ciment C16/20
¢« 25 cm strat de fundatie din ballast

e 7 cm strat din nisip

Pe zona de taluz cu panta 1.1 se va amenaja cu urmatoarea structura:
+ 6,0 cm pavele autoblocante;

« 5,0 cm strat suport nisip;
» 20,0 cm strat de fundatie din ballast
s 7 cm strat din nisip

Pe aceastd zona pavajul se va monta in doud culori (gri si rosu) astfel incat s& se
formeze modelul de indicator "curba |a dreapta".

Insulele de separare a fluxurilor de circulatie se vor amenaja denivelat, diferenta de

nivel fatd de partea carosabild fiind de circa 15 cm fiind Tncadrate de borduri prefabricate
20x25 cm, amplasate pe o fundatii din beton C20/25.
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Insulele de separare a fluxurilor de circulatie se vor amenaja din:
* 8,0 cm pavele autoblocante;

¢ 5,0 cm strat suport nisip;
e 20,0 cm strat de fundatie din balast

e Structura rutiera
La stabilirea solutiilor pentru structura rutiera, se va tine cont de prevederile Normativ PD
17772001 si Normativ AND 571-2002 respectiv normativul pentru dimensionarea structurilor
rutiere rigide NP-081.

Evaluarea se bazeaza in cazul structurilor rutiere flexibile pe indeplinirea concomitentd a
urmétoarelor criterii privind comportarea sub actiunea traficului:

- deformatia specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;

- criteriul tensiunit de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate
cu lianti hidraulici sau puzzolanici

- deformatia specificd de compresiune admisibila la nivelul patului drumului.

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile Ia baza stratu

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturi
daci rata de degradare prin oboseald (RDO) are o valoare mai mica g#
care, pentru drumuri comunale si judetene, are valoarea max. 1,00.
RDO.4m = max. 1,00

N,

N

admt

RDO =

in care:

N - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;
Nagm - numarul de solicitari admisibil, Tn m.o.s., care poate fi pr
corespunzator starii de deformatie la baza acestora.

N = 427310 %7 (m.os.) pentru Ne> 1 m.o.s.
N g = 24,5%10° x 837 (m.o.s.) pentru No < 1 m.o.s.
n care;

er = deformatia radiald la baza straturilor bitumincase (in microdeformatii)

Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate
cu lianti hidraulici sau puzzolanici

Criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici sau puzzolanici este respectat daca:

Or = Gradm

unde:

or tensiunea orizontala de intindere la baza straturilor stabilizate, calculata cu programul
CALDEROM 2000;

Oradm tENsiunea de intindere admisibila:
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Cradm = Rt (0,60 —-0,056 x Iog Nc)

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pimantului de fundare

Criteriul deformatiei specifice veriicale admisibile ia nivelul pdmantului de fundare este respectat
daca este indeplinita conditia :

82 = gzadm
unde :
£, este deformatia specificd verticald de compresiune la nivelul pdmantului de fundare, in

microdeformatii;

&, wam - deformatia specifica verticald admisibilz 1a nivelul paméantului de fundare, in microdeformatii,
conform relatjei :

€. m = 329-N*% pentru Nc > 1 m.o.s.

€. aim = 600-N** bentru N < 1 moss.

Dimensionare structura rutiera

— Alegerea sisternului rutier
— Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei sta
— Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere/
— Verificarea structurii la acliunea fenomenului de

A. Stabilirea traficului de calcul

Volumul de trafic de calcul a fost stabilit, conform “Normativului pentru determinarea traficului de
calcul”, indicativ AND 584-2012. Pericada de perspectivd este de 10 ani, 2020-2030. Calculele
pentru determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemului rutier pentru drumul
proiectat au considerat un profil transversal de 2/4 benzi de circulatie pe sens, aplicindu-se, astfel,
coeficientul de repartitie transversald corespunzator fiind 0,50/0.35.

Traficul de calcul rezultat Tn urma datelor de trafic puse la dispozitie de catre Beneficiar, pentru
perioada de perspectiva |, este trafic foarte greu.

B. Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului

Conform studiului geotehnic efectuat pamantul de fundare este o argild prafoasd maronie sau

umpluturi cu resturi de materiale care trebuiesc indepartate si se incadreazd n tipul P4 si P5
categoria 4d rea, sensibile la umezirea.

Se recomanda realizarea unui strat de formé de 20 ¢cm din pdmant stabilizat cu lianti hidraulici pe
zonele de largire a drumului national care necesita executia unei structuri rutiere noi.

Tip climateric
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Traseul drumului se incadreaza in tip climateric 1.

Regim hidrologic

Regimul hidrologic al drumului este 2b, corespunzitor conditjilor hidrologice MEDIOCRE SI
DEFAVORABILE cf. STAS 1709/2-1990, pentru sectoare de drum situate in rambleu cu o naltime sub
1.00m, la nivelul terenului, in profil mixt, debleu.

In aceste conditii, conform Normativului ind. PD 177/2001, modulul de elasticitate dinamic al
pamantului de fundare are valoarea de 70 Mpa, pentru pdmant de tip P4/P5.

C. Alegerea sistemului rutier

Variantele de alcatuire ale sistemelor rutiere in vederea largirii structurii rutiere existente
pentru amenajarea sensului giratoriu sunt conforme cu prevederile cuprinse in normativ
AND 550-1999 (s-a tinut cont de grosimile minime ale straturilor bitdfninoase conform AND
605-2016 ) si sunt urmatoarele:

Structura rutierd noud propusa pentru zonele drumului natlo
bretele directe si devirea drumului nationa DN 7 prin
de largire a partii carosabile va fi echivalenta cu
fiind alcatuitd din urmatoarele straturi:

n care se va realiza
a-gensului giratoriu caseta

e 4 cm strat de uzura din EB
605- SR EN 13108 ;

¢ 6 cm strat de legatura din BAD , teg- 50/70 conform AND 605
~SR EN 131081 ; ;

e 12 cm strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605 — SR
EN 13108-1 ;

* 40 cm strat de fundatie superior din piatrd sparti sort 40-63mm
conform SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

* 30 cm strat de fundatie inferior din balast sort 0-63 conform
SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

e 20 cm strat de forma stabilizat cu lianti hidraulici sau din
balast;

» Excavatie umplutura existenta din resturi de materiale pe toata
adancimea si inlocuirea ca material granular sau pamant
corespunzator

Solutia 2-structura rutiera semirigida
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Solutia 3-structura rutiera rigida \J/ 7

4 cm strat de uzura din EB 16rul 50/70(MAS 16) conform AND
605- SR EN 13108 ;

6 cm strat de legaturéd din BAD22,4 leg 50/70 conform AND 605
— SR EN 131081 ; ;

10 cm strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605 — SR
EN 13108-1 ;

25 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform
STAS 10473-87;

30 cm strat inferior de fundatie din balast — sort 0-63 mm
conform , SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

20 cm strat de forma stabilizat cu lianti/hidraulici sau din balast
Excavatie umplutura existenta din regturi de materiale pe toata

adancimea si inlocuire a- matefi granular sau pamant
corespunzator > R

4 cm strat de uzuré din\EB~
605~ SR EN 13108 ; ¢
6 cm strat de legatura din
— SR EN 131081 ; :

8 cm strat de baza AB31.5baza 50/70 conform AND 605 — SR
EN 13108-1 ;

25 cm strat din beton de ciment C25/30 conform SR 183;

2 cm strat din nisip si folie din polietilena:

30 cm strat inferior de fundatie din balast - sort 0-63 mm
conform SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

20 cm strat de forma stabilizat cu lianti hidraulici sau din
balast;

Excavatie umplutura existenta din resturi de materiale pe toata
adancimea si inlocuirea ca material granular sau pamant
corespunzator

< ‘.f’ i

: D224 leg 50/70 conform AND 605

In zona de imbinare dintre structura existenta si cea noud, inainte de asternerea
stratului de uzurd din MAS16, se prevede frezarea Imbracamintii asfaltice existente pe o
latime de 0,50 m si grosimea de 4 cm. Se va asierne un strat de geocompozit cu latimea
de 1,00 m (0,50 m peste structura rutiers existent3 st 0,50 m peste stratul de legatura)
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Dupa ce se vor executa casetele de extindere a partii carosabile pana la nivelul
stratului de uzura si lucrarile de reparatii pe toata suprafata amenajata, se va turna un strat
de 4 cm de covor asfaltic din mixtura tip MAS16 .

Incadrarea partii carosabile se va realiza cu borduri prefabricate 20x25 cm, amplasate
pe o fundatii din beton C20/25 sau cu acostamente din piatra sparta cu grosimea de 15 cm si
latimea de 1,00 m.

In concluzie se recomanda adoptarea structurii rutiere tip supla-solutia 2 structura
semirigida , pentru solutia de amenajarea sensului giratoriu giratorii , bretele directe si
zonele de largire ale drumului national DN7 si DN76.

Aducerile la cota pentru terasamente se vor face cu m
compactate in straturi succesive, conform specificatiilor of

ateriale necontaminate, omogene,
caietele de sarcini .

» Colectarea gi evacuarea apelor

Evacuarea apelor din precipitatii dir-zpna jnfetséctiei giratorie se va realiza prin pante
longitudinale si transversale , prin & ecutia §Qn
ciment C30/37. B

e Semnalizari si marcaje T
‘hﬁ;ﬁﬁéiut demnalizarg/orizontals si verticals.
arcate fonform<83/1848-1:2024. Siguranta circulatiei.

Marcaje rutiere.

Semnalizarea orizontald va cuprinfl¢ urmétoarele tipuri de lucréri, astfel:

smarcaje longitudinale pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor
de circulatie si delimitarea partii carosabile;

smarcaje transversale de oprire, de cedare a trecerii si de reducere a vitezei;

smarcaje diverse: insule de separare a sensurilor de circulatie, marcaje prin sageti si
inscriptii privind limitari de viteza.

» Semnalizarea pe timpul executiei

Semnele de circulatie si marcajele de pe timpul executiei sunt provizorii. Dupa
terminarea fazelor de executie sensul giratoriu va fi semnalizat si marcat conform planului de
circulatiea aprobat.

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei si cea definitiva se va realiza cu indicatoare
si marcaje rutiere, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare din domeniu, respectiv
OUG 195/2002 republicata; Legea 93/2016; HG 1391/2006; SR 1848/2,3-2011 si STAS
1848/7-2015 si a Normelor Metodologice MI-MT nr.1112/411 din oct 2000 privind conditiile
de inchidere si de instituire a restrictiilor de circulatie la lucrarile pe drumurile publice.Viteza
de proiectare va fi de Vp=30 km/ora.

lluminarea sensului giratoriu:
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lluminarea intersectiilor pe durata pericadei de noapte este recomandata pentru
cresterea sigurantei circulatiei prin identificarea mai facila de catre conducatorii auto a
obstacolelor fixe si a configuratiei intersectiei, cat si a celorlalti participanti la trafic.

Energia electriciA necesard este preluatd din sistemul energetic national prin
intermediul sistemului de medie tensiune, la 20kV; ansambilul instalatiilor electroenergetice
ale obiectivului este constituit din fiderul de alimentare la 20kV, sistemul de 20kV, postul de
transformare si retelele electrice de distributie pentru instalafii. Alimentarea cu energie
electrica se realizeaza prin postul de transformare existent si o retea de distributie trifazata
de joasa tensiune 400/230V — 50Hz.

Pentru iluminatul sensului giratoriu, se vor folosit stalpi metalici cu inaltimea de 10m
echipati cu corpuri de iluminat care vor asigura un nivel de iluminare de 20 Ix.

lHluminatul va fi asigurat cu stalpi amplasati pe exteriorul sensului giratoriu. Stalpii vor fi
amplasati astfel incat prin ghidajul creat sa se observe forma sensului giratoriu. Toate
arterele ce intra sau ies din intersectie vor fi iluminate pe o distanta de 150m.

Circuitele sunt realizate subteran, cu cablu cu conductoare din cupru, protejat in tub
de polietilena de inalta densitate.

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice
Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor si

evaluarilor efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfel stabilite incat sa ateste rezistenta la
solicitarile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in exploatare si protectig
impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a strazilor.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai-rz
din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor

ORD. MT 45.
Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si ¥
stabilitaiea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele
caracteristicilor de suprafata prin:

« sporirea stabilitatii la deformatii permanente

o rezistente sporite la fagasuire

* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

e evacuarea mai rapida a apelor

« diminuarea fenomenului de acvaplanare

o rezistenta la inghet — dezghet sporita

Siguranta in exploatare
Pentru reteaua stradala se va urmari in permanenta ca prin solutile recomandate sa se

realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a
retelei de dumuri.
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Se va asigura latimea minima a partii carosabile in sensul giratoriu in conformitatea
cu normativele in vigoare AND 600-2010 si solicitarile Beneficiarului.

Acolo unde se constata ca nu este asigurat un modul de elasticitate corespunzator
patului drumului de 100Mpa pe zonele de largire , se va prevedea executia unui strat
de forma din balast sau pamant stabilizat cu kanti hidraulici:

Se va prevedea prin proiect repararea sau refacerea sistemului de preluare a apelor
pluviale si decolmatarea podetelor existente aflate in stare tehnica corespunzatoare
relocarea acestora si prelungirea la noile limite ale amprizei drumului;

La proiectarea structurii rutiere se va face verificarea ia actiunea fenomenului de
inghet — dezghet. Daca nu se poate actiona asupra factorilor ce produc
degradarea(pamant geliv, inghet, trafic greu) se va ingrpsa structura rutiera
corespunzator. '

- 7/ actiunea apelor asupra

A /de santuri protejate sau
decolmatarea, curatarea si

Se va proiecta sistemul de scurgere a apelor astfel i
corpului drumului sa fie diminuata, prin preveder
neprotejate la marginea platformei drupamiGf 3ay

reprofilarea tuturor santurilor existente;

Se vor proiecta lucrari de consolidag pentru sus inered 'tg zelor atat in profil de
rambleu cat si in debleu pentru limitardaramprizei p
\< .

Semnalizarea rutiera pe timpul execullé¥si pea défiuit
5

__ yg realiza cu indicatoare
si marcaje rutiere, in conformitate cu\gre» [ eifle vigoare din domeniu,
respectiv. SR 195/2002; Legea 93 / SR 1848/1-2024,
SR1848/2,3-2011 si STAS 1848/7-2015./si /ia! ‘Nopmelor Metodologice MI-MT
nr.1112/411 din oct 2000 privind conditiil Ifchidere si de instituire a restrictiilor de
circulatie la lucrarile pe drumurile publice.Viteza de proiectare va fi de 30 km/ora in
zona sensului giratoriu.

Lucrarile de intrefinere curenta aferente drumului reabilitat se vor realiza conform
Normativului AND 554/2002, completat cu lucrarile specifice amplasamentului privind

scurgerea apelor si protectia taluzeior, acestea din urma mai ales dupa precipitatii
abundente.

Se recomanda ca prin proiectare si executie sa se asigure colectarea si evacuarea
apelor de suprafatd prin pante corespunzatoare Tn profil longitudinal si transversal cu
descarcarea acestora catre emisari naturali;

Lucrarile de interventie la sectorul de drum supus expertizei vor duce la inbunatatirea
conditiilor tehnice de circulatie in zona intersectiei giratorii amenajate cu reducerea
riscului de producere al accidentelor rutiere si vor avea o influenta pozitiva asupra
starii tehnice a intregii lucrari prin modernizare a sistemului rutier, a sistemului de
scurgere al apelor pluviale si prin lucrarile de siguranta circulatie.

Urmarirea in exploatare se face conform: “Normativ privind comportarea in timp a
constructiilor, indicativ P 130-1999"

Urmarirea extinsa se efectueaza in cazuri deosebite privind siguranta si durabilitatea
constructiilor cum ar fi;

a. deteriorari semnificative semnalate in cadrul activitatii de
urmarire curenta;
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b. dupa evenimente exceptionale asupra constructiilor {(cutremur,
foc, explozii, alunecari de teren etc.) si care afecteaza utilizarea constructiilor in
conditii de siguranta;
* Recomandarile din aceasta expertiza vor trebui aplicate cu responsabilitate de catre
proiectantul lucrarilor, in functie de investigatiile suplimentare pe care le va face in
teren pentru elaborarea proiectului.

» La proiectarea, executia si exploatarea lucrarilor ce fac obiectul prezentei expertize se
vor respecta toate prevederile legislatiei si reglementarilor in vigoare din domeniul
protectiei mediului, in vederea reducerii surselor de poluanti si protectiei factorilor de
mediu;

Prezenta expertiza tehnica este intocmita in conformitatea cu legea 177/2015 pentru
modificarea Legii 10/1995 privin calitatea in constructii si HG 925/1995, cu modificarile
si completarile ulterioare, privind Regulamentul de verificare si expertiza tehnici de
calitate a proiectelor, a executiei si a constructiilor, fiind vafabila 3 ani de la data
redactarii ei, daca in acest timp nu intervin urmatoarele ev ente:
e cutremure majore, alunecari de teren, accidente;
» explozii, inundatii si alte evenimente care pot/afecta semnificativ structura
complexului rutier

EXPERT TEHNI
Ing//Ra i
IL'Ci,eg_' 025/
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ANEXA 1

STANDARDE S| NORMATIVE APLICABILE

Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii de proiectare.

. LEGISLATIE

Legea 177/2015 pentru modificarea si

completarea Legii 10/1995

privind calitatea in constructii

HG 766/1997

pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea fn
constructii modificaté si completatd cu HG 675/2002 si
HG 1231/2008

0.U.G. 195/2005

Ordonanata de Urgenta a Guvernului privind protectia
mediului

0.U.G. 195/2002

Ordonanata de Urgenta a Guvernului privind circulatia
pe drumurile publice

H.G. 1391/2006

Hotararea Guvernului pentru aprobarea regulamentului
de aplicare a Ordonantet de Urgenta 185/2002 privind
circulatia pe drumurile publice

Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000
publicat in MO 397/24.08.2000

Norme metodolegice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instruire a restrictillor de circulatie Tn
vederea executarni de lucrar Tn zona drumului public
si/fsau pentru protejarea drumului.

Legea nr. 319/2006

Legea securitatii si sanatatii Tn munca.

Ordinul 50-1997

Ordin pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale

STAS 10144/1-6-80-91

Strazi.Prescriptii de proiecatre.

HG 1425/2006

Norme metodologice de aplicare a Legii nr. 319/2006 cu
modificari 5i completari.

HG 300/2006

Norme de securitate si sénatate pe santiere.

Legea nr. 307/2006

Legea privind apararea impotriva incendiilor

H.G. 742/2018

Hotararea guvernului peniru aprobarea Regulamentului
de verificare si expertizare tehnica de calitatea a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor

H.G. 845/2018

Hotararea Guvernului pentru aprobarea Regulamentului
privind receptita constructilor din domeniul infrastructurii
rutiere si feroviare de interes nafional

H.G. 766/1997

Hotararea Guvernului pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii

Legea 198/2015 privind aprobarea
QUG 7/2010 pentru modificarea
0.U.G. 431997

Crdonanta de urgenta privind regimul drumurilor

Il. STANDARDE
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1.1 Proiectare si executie lucrari de terasamente

STAS 2914:1984 Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice
generale de calitate.

STAS 12253-84 Lucrari de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice
generale de calitate

AND 530:2012 Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor
rutiere.

CD 31-2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si

deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor cu
structuri rutiere suple si semirigide

CD 182-87 Normativ privind executia terasamentelor si a stratului de
forma la drumuri.

.2 Stratul de forma

STAS 10473/1:1987 Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate
cu ciment
STAS 10473/2:1986 Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale

sau pamanturi, stabilizate cu lianti hidraulici sau
puzzolanici. Metode de determinare si Thcercare.

STAS 12.253:1984 Lucrari de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice
generale de calitate.

I3 Drenarea apelor de suprafata si sisteme de descarcare. Proiectare si
constructie

STAS 10796/1:1977 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptil generale de proiectare.

STAS 10796/2:1979 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor,
rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de proiectare si
executie.

STAS 10796/3:1988 Constructii pentru colectarea apelor. Drenurj de
asanare. Prescriptii de proiectare si amplasare.

PD 85-2002 Drenare. Standarne Naiionale

Ii.4 Protectia taluzurilor si santurilor. Protectare si executie

STAS 2916/1987 Lucrari de drumuri si cai ferate.Protejarea taluzurilor si
santurilor. Prescriptii generale de proiectare

STAS 11210/1988 Lucrari de drumuri. Plantatii rutiere. Prescriptii generale
de proiectare
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STAS 6400:1984

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

STAS 8840-83

Lucrdri de drumuri. Fundatii din pamaturi stabilizate
mecanic. Conditii generale de calitate.

STAS 10473/1:1986

Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau

pamant stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale
de calitate.

STAS 10473/2:1986

Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale
sau pamaéanturi, stabilizate cu lianti hidraulici sau
puzzolanici. Metode de determinare si incercare.

SR 1120:1995

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si imbracaminti
bituminoase de macadam semipenetrat si penetrat.
Condiiii tehnice de calitate.

CD 147-2002/revizuit in 2013

Normativ pentru executia betoanelor rutiere cu adaos de
cenusa de termocentrala

CD 29-79

Instructiuni iehnice pentru proiectarea si executia
fundatiilor pentru lucrari de drumuri din pamanturi
stabilizate cu ciment

CD 127-2002

Instructiuni tehnice de proiectare si executie a straturilor
rutiere din agregate naturale stabilizate cu lianti
puzzolanici

CD-148-2003

Ghidul metodologic pentru executarea fundatiilor din
balasi prin compactarea prin metoda optimizarii
umiditatii

SR EN 12620+A1:2008

Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiera.
Conditii tehnice de calitate.

SR EN 13043:2003/AC:2004

Agregate naturale si piatré prelucraté pentru lucrari de
drumuri. Conditii tehnice de calitate.

II.6 Imbracaminti bituminoase la cald. Proiectare si constructie

SR EN 13108-1:2016

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Fartea 1
Betoane asfaltice.

SR EN 13108-5: 2016

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5
Beton asfaltic cu continut ridicat de mastic (fip SMA).

SR EN 13108-7:2016

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7;
Betoane asfaltice drenante.

SR EN 13108-20: 2016

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20:
Procedura pentru Incercarea de tip.

SR EN 13108-21:2016

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiaie. Partea 21:
Controlul productiei Tn fabrica.

SR EN 13808:2013

Biturn si lian{i bituminosi. Cadrul specificatiilor pentru
emulsiile cationice de bitum.

SR 179:1995

Lucrari de drumuri. Macadam. Conditii generale de
calitate.
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SR 1120:1995

Lucrari de drumuri. Straturi de bazé si imbréac&mint;
bitumincase de macadam semipenefrat si penetrat.
Conditii tehnice de calitate.

STAS 863:1985

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proieciare.

STAS 1598/1-1989

Lucréri de drumuri. Incadrarea imbracamintilor la lucrari
de censtructii noi si modernizar de drumuri. Prescriptii
generale de proiectare si de executie.

STAS 1588/2-1989

Lucr&ri de drumuri. Incadrarea Tmbracamintilor 1a
ranforsarea sistemelor rutiere existente. Prescriptii
generale de proiectare si de executjie.

1.7 Altele

STAS 1709/1:1990

Adancimea de inghet in complexui rutier.Prescriptii de
caleul

STAS 1708/2:1990

Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet
dezghet. Prescriptii tehnice

STAS 1708/3:1980

Determinarea sensibilitatii la Inghet a pamanturilor de
fundatie.Metoda de determinare

STAS 2900 - 1989

Lucréri de drumuri. Laiimea drumurilor.

SR 4032-1:2001

Lucrari de drumuri. Terminologie.

SR EN 13036-1:2010

Caracteristici ale suprafetelor drumurilor i pistelor
aeroporiuare. Metode de incercare. Partea 1. Masurarea
adancimii macrotexturii suprafetei imbrécamintei prin
tehnica volumetrica a petei.

SR EN 13036-4:2012

Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor
aeroportuare. Metode de incercare. Partea 4. Metode de
masurare a aderentei unei suprafete. Incercarea cu
pendul.

SR EN 13036-7:2004

Caracteristici ale suprafetelor drumurilor i pistelor
aeroportuare. Metode de incercare. Partea 7. Masurarea
denivelarilor straturilor de uzuré ale imbracamintilor
rutiere: incercarea cu dreptar.

PD177:2001

Normativ pentru dimensionarea sistemelor suple si
semirigide (metoda analitica).

STAS 9095-80

Lucrari de drumuri. Pavaje din piatra bruta sau bolovani

.3 Reglementari tehnice

Ordinul MT nr. 1293/2017(43/1998)

Norme privind ihcadrarea tn categorii a drumurilor de
interes national

Ordinul MT nr. 45/1998

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor

Ordinu! MT nr. 46/1998

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice

Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000

Norme metodologice privind conditiile de inchidere a
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publicat in MO 397/24.08.2000

circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in
vederea executdrii de lucrari in zona drumului public
sifsau pentru protejarea drumului.

STAS 10144/1-90

Strazi. Profiluri fransversale. Prescriptii de proieciare.

STAS 10144/3-91

Strazi. Elemente geometrice. Prescripiii de proiectare.

AND 547:2013

Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor
la imbracamintile bituminoase.

AND 559:1999

Normativ privind aplicarea solufiei antifisura din mortar
asfalfic.

AND 560:1999

Normativ privind aplicarea solufiei antifisurd din mixturi
asfaltice cu volum ridicat de goluri.

AND 563:2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare
a planeitalii suprafetelor drumurilor cu ajutorul
analizatorului de profil longitudinal APL 72.

AND 565:2001 Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare
a planeitatii suprafetelor drumurilor cu ajutorul bump
integratorului B.I.

AND 582:2014 Normativ privind utilizarea materialelor geosintetice la
ranforsarea structurilor rutiere cu straturi asfaltice.

AND 605 Normativ privind realizarea mixturilor asfaltice executate

ia cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea
gl punerea In opera.

AND 504-2007

Normativ privind revizia drumurilor publice

AND 539-2002

Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase
stabilizate cu fibre de celuloza destinate executarii
imbracamintilor asfaltice

AND 540-2003

Normativ pentru evatuarea starii de degradare a
imbracamintii penfru structuri rutiere si semirigide

AND 546-2013

Normativ privind executia la cald a imbracamintilor
bituminoase pentru calea pe pod

ADN 561-2001

Instructie privind plantatiile rutiere

AND 577-2002

Normativ pentru executia si controlul hidroizolatiei la
poduri

AND 554-2002

Normativ pentru infretinerea si reparatia lucrarilor pentru
drumuri publice

CD 155-2001 Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor
moderne

CD 31-2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si
deflectometrie a capacitafii portante a drumurilor cu
structuri rutiere suple si semirigide

P130-1999

Normattv privind compertarea in timp a constructiilor

AND 525-2013

Normativ privind protectia drumurilor publice pe timp de
larna, combaterea alunecarilor si a inzapezirii

AND 603-2012

Ghid privind conditiile se iluminat pe drumurile nationale
si autostrazi

AND 504-2012

Ghid privind planificarea si proiectarea semnalizarii
rutiere de orientare si informare pentru asigurarea
continuitatii, uniformitatii si cognidcibilitatii acesteia.
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